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Dự án BOT Cải tạo, nâng cấp luồng sông Sài Gòn từ cầu đường sắt Bình Lợi tới
cảng Bến Súc (Dự án BOT Bình Lợi) vừa được Bộ Giao thông Vận tải chỉ rõ nhiều
tồn tại, sai sót tại Kết luận thanh tra số 10684/KL-BGTVT .

Khu vực cầu sắt Bình Lợi trong tổng dự án BOT Bình Lợi

Cụ thể, việc chuẩn bị đầu tư có một số sai sót như: cho phép lập dự án trước khi
Chính phủ chấp thuận chủ trương, phê duyệt dự án trước khi có báo cáo đánh
giá tác động môi trường được duyệt, phải bổ sung thay đổi nhiều hạng mục
công việc ảnh hưởng đến tiến độ và giá thành dự án, quá trình thực hiện phải
thay đổi thiết kế cơ sở…
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Cùng đó, nhiều yếu tố kỹ thuật được lựa chọn chưa đáp ứng tiêu chuẩn kỹ thuật
đường sắt khổ 1435 mm. Với các thông số kỹ thuật như: hồ sơ thiết kế chỉ đáp
ứng được nhu cầu khai thác hiện nay; không đáp ứng được yêu cầu đoàn tàu
thiết kế và tương lai tuyến đường sắt Trảng Bom – Hoà Hưng, đoàn tàu không
khởi động được khi lên dốc.

Việc khảo sát, thiết kế cơ sở luồng tuyến sông Sài Gòn sơ sài, thiếu nhiều số liệu
khảo sát dẫn tới hồ sơ thiết kế sơ sài, không sát với thực tế, không khả thi trong
quá trình thực hiện, phải điều chỉnh thay đổi giải pháp thiết kế, bổ sung các
khối lượng khảo sát địa chất, địa hình, thay đổi giá trị gói thầu.

Về lựa chọn nhà đầu tư, dự án cầu đường sắt Bình Lợi là công trình cấp I, nhưng
hồ sơ chỉ yêu cầu năng lực nhà đầu tư thi công công trình giao thông cấp II. Hợp
đồng BOT dự án chưa căn cứ đủ cơ sở pháp lý như Luật Đường sắt, các Nghị
định, Thông tư hướng dẫn thi hành Luật Đường sắt; không xây dựng phương án
thu phí, tính phí quản lý thu phí hàng năm chiếm 4,8% giá trị thu phí hàng năm
là chưa phù hợp.

Việc lựa chọn nhà thầu còn có một số tồn tại, không đảm bảo tiêu chí, năng lực
theo hồ sơ yêu cầu. Dự án bị chậm tiến độ tới 17 tháng so với hợp đồng BOT,
nhưng doanh nghiệp dự án, tư vấn quản lý dự án, tư vấn giám sát và các nhà
thầu thi công chưa phân tích, đánh giá các nguyên nhân để có giải pháp đẩy
nhanh tiến độ thi công, điều chỉnh tiến độ, giá trị xây lắp cũng như các chi phí
quản lý dự án, chi phí tư vấn…

Đáng chú ý, khi kiểm tra hiện trường, Đoàn thanh tra của Bộ Giao thông Vận tải
phát hiện có 3 biển báo hiệu bị nghiêng, 2 trụ phao neo bị đứt xích, không có
mặt tư vấn giám sát trưởng, tư vấn giám sát vật liệu, thiết bị máy hàn tự động
không có chứng nhận kiểm định hợp quy, cốt thép D32 ngàm liên kết giữa các
đoạn tường chắn bố trí không đều…

Bộ Giao thông Vận tải khẳng định, Cục đường thuỷ nội địa Việt Nam, Chi cục
Đường thuỷ nội địa phía Nam chịu trách nhiệm trong lập, phê duyệt phương án
điều tiết chống va trôi, đảm bảo giao thông. Cục Đường thuỷ nội địa Việt Nam
cũng chịu trách nhiệm về những tồn tại trong lập, thẩm định, phê duyệt bản vẽ
thi công, dự toán.

Công ty TNHH Đầu tư BOT Bình Lợi chịu trách nhiệm về việc lựa chọn các đơn vị
tư vấn, nhà thầu thi công. Ban Quản lý dự án 7 chịu trách nhiệm về quản lý chất
lượng, hiện trường, hồ sơ công trình. Trong khi đó, nhà đầu tư, doanh nghiệp dự
án chịu trách nhiệm trong việc góp vốn chủ sở hữu chậm, sử dụng vốn chủ sở
hữu không đúng mục đích.
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Bộ Giao thông Vận tải yêu cầu Cục trưởng Cục Đường thủy nội địa Việt Nam tiến
hành kiểm điểm, xem xét đánh giá trách nhiệm các tổ chức, cá nhân liên quan
trong việc lập, trình duyệt dự án và triển khai thực hiện dự án từ gian đoạn khởi
công đến thời điểm thanh tra (ngày 5/9/2017).

Vụ Đối tác công tư (Bộ Giao thông Vận tải) tham mưu cho Bộ Giao thông Vận tải
phương án thu phí phù hợp, đảm bảo việc thu phí đúng đối tượng sử dụng dịch
vụ, hài hoà lợi ích Nhà nước, chủ đầu tư và xã hội. Công ty TNHH Đầu tư BOT
Bình Lợi chỉ đạo đơn vị tư vấn thiết kế khẩn trương hoàn thiện hồ sơ bản vẽ thi
công, lựa chọn nhà thầu tham gia dự án, khắc phục tình trạng chậm tiến độ dự
án, tăng cường quản lý chất lượng, đặc biệt công tác gia công, chế tạo, lắp thử,
lao lắp dầm thép L=101,5m cầu đường sắt Bình Lợi.

Bộ Giao thông Vận tải giao Vụ Đối tác công tư, Ban Quản lý dự án 7, nhà đầu tư,
doanh nghiệp dự án tính toán lại thời gian thu phí hoàn vốn dự án, ký phụ lục
hợp đồng BOT điều chỉnh; trong đó, loại bỏ giá trị dự án so với hợp đồng BOT đã
ký kết là 229,7 tỷ đồng, xác định lại khối lượng vận tải phù hợp với thực tế đảm
bảo giao thông thủy, xây dựng phương án thu phí phù hợp.

Ngoài ra, Bộ Giao thông Vận tải yêu cầu các đơn vị tham gia thực hiện dự án
phải tuân thủ nghiêm chỉ dẫn kỹ thuật, các quy trình, quy định hiện hành. Đồng
thời, bố trí cán bộ tư vấn giám sát đúng chuyên môn, có kinh nghiệm, thường
xuyên có mặt tại công trường; có biện pháp khắc phục lắp thử hệ dầm, dàn
trước khi lao lắp để đánh giá, rút kinh nghiệm, tránh các sự cố trong thi công.
Cùng đó, kiểm tra đánh giá lại quan trắc dọc thiết kế đường sắt đảm bảo đúng
quy định; cần nghiên cứu kỹ về địa chất lòng sông Sài Gòn…

Dự án đầu tư xây dựng cải tạo, nâng cấp luồng sông Sài Gòn từ cầu đường sắt
Bình Lợi tới cảng Bến Súc, nhà đầu tư được lựa chọn là liên danh Công ty cổ
phần Đầu tư và Phát triển Đô thị xanh (GUD) và Công ty cổ phần Đầu tư & Xây
dựng STD Việt Nam (Liên danh GUD- STD); Doanh nghiệp dự án là Công ty
TNHH Đầu tư BOT Bình Lợi. Hiện dự án bị chậm tiến độ tới 17 tháng.

Dự án nhằm cải tạo nâng cấp luồng sông Sài Gòn đoạn từ cầu đường sắt Bình
Lợi đến cảng Bến Súc, bao gồm nâng cao tĩnh không cầu đường sắt Bình Lợi
nhằm hạn chế tại nạn đường sắt và đường sông, đáp ứng nhu cầu vận tải, phục
vụ phát triển kinh tế - xã hội khu vực nói chung và TP. HCM, tỉnh Bình Dương nói
riêng, phù hợp với quy hoạch và định hướng phát triển giao thông vận tải.

Đây là công trình hạ tầng đường thủy nội địa đầu tiên được thực hiện theo hình
thức BOT này có tổng mức đầu tư của 1.302 tỷ đồng, chi phí xây dựng 838 tỷ
đồng, trong đó, phần quan trọng nhất là thi công mới cầu sắt Bình Lợi để nâng
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tĩnh không thông thuyền của cầu hiện nay từ 1,5 m lên 7 m và cải tạo, bảo trì
luồng sông Sài Gòn có độ dài khoảng 71 km.

Sau khi công trình hoàn thành sẽ cho phép sà lan tải trọng trên 300 tấn lưu
thông từ Bình Dương về các cảng ở TP.HCM, giảm áp lực cho giao thông đường
bộ. Nhà đầu tư sẽ tiến hành thu phí các phương tiện trên 300 tấn lưu thông trên
sông Sài Gòn từ cảng Bến Súc về để hoàn vốn cho dự án trong vòng 20 năm 9
tháng.

Hải Đăng (TH)
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