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Thực thi Chiến lược phát triển dịch vụ logistics Việt Nam giai đoạn 2025-2035,
nhiều địa phương đang đẩy mạnh đầu tư hạ tầng, kết nối liên vùng và nâng cao
năng lực doanh nghiệp nhằm đưa logistics trở thành động lực mới của tăng
trưởng kinh tế.

Ngày 9/10/2025, Thủ tướng Chính phủ đã ban hành Quyết định số 2229/QĐ-TTg
phê duyệt Chiến lược phát triển dịch vụ logistics Việt Nam thời kỳ 2025-2035,
tầm nhìn đến năm 2050. Đây được xem là định hướng quan trọng nhằm đưa
logistics từ vai trò hỗ trợ trở thành ngành dịch vụ nền tảng, có khả năng dẫn dắt
thương mại, sản xuất và hội nhập quốc tế.

Trong bối cảnh chuỗi cung ứng toàn cầu đang tái cấu trúc mạnh mẽ sau các
biến động địa chính trị, chi phí vận tải và xu hướng dịch chuyển sản xuất, Việt
Nam được đánh giá có cơ hội lớn để nâng vị thế trên bản đồ logistics khu vực.
Với lợi thế vị trí địa lý nằm trên các tuyến hàng hải quốc tế, mạng lưới cảng biển
dài, cùng hệ thống hiệp định thương mại tự do rộng khắp, logistics đang trở
thành “mặt trận cạnh tranh mới” giữa các địa phương.
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Thúc đẩy phát triển logistics, hướng tới chuỗi cung ứng toàn cầu.

Hạ tầng liên kết vùng tạo nền móng cho trung tâm logistics mới

Nắm bắt xu hướng này, nhiều trung tâm kinh tế lớn đã chủ động xây dựng chiến
lược riêng nhằm tham gia sâu hơn vào chuỗi cung ứng khu vực và toàn cầu. Tại
phía Nam, TP. Hồ Chí Minh tiếp tục khẳng định vai trò đầu tàu logistics của cả
nước khi hiện chiếm khoảng 70% sản lượng container quốc gia. Đây là nền tảng
quan trọng để thành phố hướng tới mục tiêu trở thành trung tâm logistics quốc
tế trong giai đoạn mới.

Theo đại diện Hiệp hội Logistics và Cảng biển TP. Hồ Chí Minh, kế hoạch hành
động giai đoạn 2026-2030 đang được triển khai với trọng tâm là nâng cấp năng
lực cảng biển, mở rộng kết nối với các cảng lớn tại Mỹ và châu Âu, đồng thời thu
hút thêm nguồn hàng trung chuyển về Việt Nam. Nếu thực hiện hiệu quả, TP.
Hồ Chí Minh không chỉ là cửa ngõ xuất nhập khẩu mà còn có thể trở thành điểm
trung chuyển hàng hóa mới của khu vực Đông Nam Á.

Song song với đó, thành phố cũng thúc đẩy liên kết với các tỉnh Đông Nam Bộ
và Đồng bằng sông Cửu Long nhằm hình thành chuỗi cung ứng hoàn chỉnh từ
vùng nguyên liệu, khu công nghiệp, hệ thống kho bãi đến cảng biển quốc tế.
Việc phối hợp liên vùng sẽ giúp giảm thời gian lưu thông, tối ưu chi phí logistics
và nâng sức cạnh tranh cho doanh nghiệp xuất khẩu.

Ở phía Bắc, Hà Nội cũng đang từng bước định hình vai trò là trung tâm logistics
quốc tế dựa trên lợi thế đầu mối giao thương nội địa, kết nối đường bộ, đường
sắt, hàng không và tiêu dùng lớn. Với đặc thù đô thị trung tâm, Hà Nội hướng
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đến phát triển mô hình logistics đô thị thông minh, hệ thống trung tâm phân
phối hiện đại và dịch vụ giao nhận giá trị gia tăng cao.

Giới chuyên môn cho rằng logistics Hà Nội không chỉ phục vụ nhu cầu nội thành
mà còn là “trạm điều phối” cho cả vùng Thủ đô và khu vực phía Bắc. Nếu kết
nối hiệu quả với Hải Phòng, Quảng Ninh, Bắc Ninh, Vĩnh Phúc hay các tỉnh trung
du miền núi, Hà Nội có thể trở thành mắt xích quan trọng trong mạng lưới cung
ứng xuyên biên giới với Trung Quốc và Đông Bắc Á.

Trong khi đó, Hải Phòng tiếp tục giữ vai trò cửa ngõ biển chiến lược của miền
Bắc. Thành phố đang xây dựng đề án trở thành trung tâm logistics quốc tế dựa
trên lợi thế cảng nước sâu, công nghiệp phát triển nhanh và vị trí gần các trung
tâm sản xuất điện tử, cơ khí lớn. Khi hệ thống cảng biển, cao tốc và khu công
nghiệp tiếp tục hoàn thiện, Hải Phòng được kỳ vọng là đầu mối xuất nhập khẩu
trọng yếu của khu vực phía Bắc.

Doanh nghiệp chuyển đổi số, logistics xanh nâng năng lực cạnh tranh

Bên cạnh phát triển hạ tầng, các địa phương đều xác định doanh nghiệp là
trung tâm của chiến lược logistics mới. Nhiều hiệp hội ngành hàng đang thúc
đẩy đào tạo nhân lực, hỗ trợ chuyển đổi số, nâng cao quản trị chuỗi cung ứng
và xây dựng các doanh nghiệp đầu đàn có khả năng cạnh tranh quốc tế. Đây là
yếu tố then chốt bởi logistics hiện đại không chỉ là vận chuyển hàng hóa mà còn
bao gồm quản lý tồn kho, dữ liệu, tài chính chuỗi cung ứng và công nghệ.

Một xu hướng nổi bật khác là logistics xanh. Tại Hải Phòng và nhiều địa phương
cảng biển, mô hình vận tải thủy nội địa, sử dụng phương tiện tiết kiệm nhiên
liệu và giảm phát thải đang được chú trọng. Trong bối cảnh các thị trường lớn
như EU, Mỹ ngày càng siết tiêu chuẩn môi trường, logistics xanh sẽ trở thành
điều kiện bắt buộc để hàng hóa Việt Nam giữ lợi thế cạnh tranh.

Dù vậy, ngành logistics Việt Nam vẫn đối mặt không ít thách thức như chi phí
còn cao, kết nối hạ tầng chưa đồng bộ, thiếu doanh nghiệp quy mô lớn và năng
lực công nghệ chưa đồng đều. Một số chính sách phí, thủ tục hành chính và cơ
chế phối hợp liên ngành vẫn cần tiếp tục cải thiện để tạo thuận lợi cho dòng
chảy hàng hóa.

Các chuyên gia nhận định, giai đoạn 2026-2030 sẽ là thời điểm quyết định để
logistics Việt Nam bứt phá. Nếu tận dụng tốt chiến lược quốc gia, đẩy mạnh liên
kết vùng và xây dựng hệ sinh thái doanh nghiệp đủ mạnh, Việt Nam hoàn toàn
có thể nâng vai trò từ điểm trung chuyển sản xuất thành trung tâm logistics
mới của châu Á.
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Khi đó, logistics sẽ không chỉ là ngành dịch vụ hỗ trợ, mà trở thành động lực
tăng trưởng chiến lược, góp phần đưa kinh tế Việt Nam tham gia sâu hơn vào
chuỗi cung ứng toàn cầu.

Nam Sơn

Logistics tăng tốc liên kết vùng, mở đường vào chuỗi cung ứng toàn cầu
https://thuonghieucongluan.com.vn/logistics-tang-toc-lien-ket-vung-mo-duong-vao-chuoi-cung-ung-toan-cau-a315023.html


