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Đề xuất đưa hoạt động sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu ô tô ra khỏi danh mục
ngành nghề kinh doanh có điều kiện đang tạo ra nhiều luồng ý kiến trái chiều
trong giới chuyên gia và cộng đồng doanh nghiệp. Trong khi một số ý kiến cho
rằng đây là bước đi cần thiết nhằm thúc đẩy cạnh tranh và giảm chi phí cho thị
trường, nhiều doanh nghiệp lớn trong ngành lại lo ngại việc nới lỏng quá nhanh
có thể khiến ngành công nghiệp ô tô nội địa đối mặt với áp lực cạnh tranh khốc
liệt.

Theo dự thảo cắt giảm, đơn giản hóa điều kiện đầu tư kinh doanh do Bộ Tài
chính xây dựng, nhiều thủ tục và điều kiện liên quan đến hoạt động sản xuất,
lắp ráp, nhập khẩu ô tô có thể được xem xét bãi bỏ nhằm tạo môi trường kinh
doanh thông thoáng hơn. Động thái này ngay lập tức thu hút sự quan tâm bởi
ngành ô tô từ lâu được xem là lĩnh vực công nghiệp nền tảng, có tác động lớn
đến tăng trưởng kinh tế, việc làm và năng lực sản xuất quốc gia.

Đề xuất bãi bỏ điều kiện kinh doanh tạo nên cuộc tranh luận lớn giữa
cải cách thủ tục và bảo vệ ngành công nghiệp trong nước

Ngay sau khi thông tin được công bố, các doanh nghiệp lớn như Thaco, TC
Group và VinFast đã đồng loạt kiến nghị cơ quan chức năng cân nhắc kỹ lưỡng
trước khi thay đổi chính sách. Theo các doanh nghiệp này, những điều kiện kinh
doanh hiện hành không đơn thuần là thủ tục hành chính mà còn là “hàng rào kỹ
thuật” cần thiết để bảo vệ người tiêu dùng và duy trì sự phát triển bền vững của
ngành công nghiệp ô tô Việt Nam.
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Đề xuất bãi bỏ điều kiện kinh doanh ô tô đang tạo nhiều tranh luận về
cân bằng giữa cải cách thủ tục và bảo vệ ngành sản xuất nội địa.

Đại diện nhiều doanh nghiệp cho rằng ô tô là sản phẩm có hàm lượng công
nghệ cao, liên quan trực tiếp đến an toàn giao thông và môi trường. Vì vậy, việc
yêu cầu doanh nghiệp đáp ứng các tiêu chuẩn về nhà máy, dây chuyền sản
xuất, cơ sở bảo hành hay năng lực kỹ thuật là điều kiện tối thiểu để đảm bảo
trách nhiệm đối với khách hàng trong suốt vòng đời sản phẩm.

Theo quan điểm của các nhà sản xuất trong nước, nếu điều kiện gia nhập thị
trường bị hạ thấp quá mức, sẽ xuất hiện nguy cơ nhiều doanh nghiệp chỉ tập
trung nhập khẩu thương mại ngắn hạn thay vì đầu tư dài hạn vào sản xuất và
phát triển chuỗi cung ứng nội địa. Điều này có thể khiến các doanh nghiệp đã
đầu tư hàng tỷ USD vào nhà máy và hệ sinh thái sản xuất trong nước rơi vào
thế bất lợi.

Không chỉ các hãng xe lớn, Hiệp hội Công nghiệp hỗ trợ Việt Nam cũng bày tỏ lo
ngại về nguy cơ suy giảm tỷ lệ nội địa hóa. Khi việc nhập khẩu nguyên chiếc trở
nên dễ dàng hơn, doanh nghiệp có thể giảm động lực đầu tư vào sản xuất linh
kiện trong nước, ảnh hưởng trực tiếp đến hàng nghìn doanh nghiệp công nghiệp
hỗ trợ đang tham gia chuỗi cung ứng ô tô.

Một số ý kiến còn cảnh báo Việt Nam có thể trở thành điểm trung chuyển hoặc
“bãi đáp” của các dòng xe giá rẻ từ những quốc gia đang dư thừa công suất sản
xuất. Nếu thiếu cơ chế kiểm soát phù hợp, ngành ô tô nội địa vốn còn non trẻ sẽ
phải đối mặt với áp lực cạnh tranh rất lớn từ bên ngoài.
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Ở chiều ngược lại, nhiều chuyên gia kinh tế và đại diện cộng đồng doanh
nghiệp lại cho rằng việc duy trì quá nhiều điều kiện kinh doanh đang khiến thị
trường ô tô thiếu cạnh tranh, làm gia tăng chi phí và kéo giá xe tại Việt Nam ở
mức cao so với nhiều quốc gia trong khu vực.

Liên đoàn Thương mại và Công nghiệp Việt Nam (VCCI) cho rằng hoạt động
quản lý hiện nay đang có sự chồng chéo giữa “tiền kiểm” và “hậu kiểm”. Theo
đó, các mẫu xe trước khi lưu hành đã phải trải qua quy trình kiểm định chất
lượng, an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường nghiêm ngặt. Vì vậy, việc tiếp tục
duy trì thêm các loại giấy phép hoặc điều kiện kinh doanh có thể làm tăng chi
phí tuân thủ mà chưa chắc mang lại hiệu quả quản lý tương xứng.

Cần chuyển từ “tiền kiểm” sang quản lý bằng tiêu chuẩn, hậu kiểm và
trách nhiệm của nhà sản xuất

Theo các chuyên gia, thay vì quản lý bằng quá nhiều giấy phép hành chính, Nhà
nước nên chuyển dần sang mô hình quản lý bằng tiêu chuẩn kỹ thuật, trách
nhiệm hậu mãi và cơ chế hậu kiểm. Những yếu tố liên quan đến an toàn, khí
thải, trách nhiệm triệu hồi sản phẩm và bảo vệ người tiêu dùng cần được siết
chặt hơn thay vì chỉ tập trung vào điều kiện đầu vào.

Luật sư Nguyễn Văn An, Đoàn Luật sư Hà Nội cho rằng Việt Nam không thể duy
trì cơ chế bảo hộ hành chính kéo dài trong bối cảnh ngành công nghiệp ô tô
toàn cầu đang thay đổi nhanh chóng dưới tác động của xe điện, công nghệ
thông minh và tự động hóa.

Nhiều chuyên gia cũng nhận định các quy định hiện nay phần lớn được xây
dựng cho mô hình sản xuất truyền thống, trong khi xu hướng mới đòi hỏi môi
trường pháp lý linh hoạt hơn để thu hút các nhà đầu tư công nghệ cao.

PGS-TS Đỗ Văn Dũng, Chủ tịch Hội Ô tô - Thiết bị động lực TP.HCM đề xuất nên
có lộ trình điều chỉnh phù hợp thay vì bãi bỏ hoàn toàn trong thời gian ngắn.
Theo đó, các thủ tục hành chính rườm rà có thể được cắt giảm để giảm chi phí
cho doanh nghiệp, nhưng các tiêu chuẩn cốt lõi liên quan đến an toàn kỹ thuật,
môi trường và trách nhiệm bảo hành vẫn cần được duy trì nghiêm ngặt.

Theo giới chuyên gia, quyết định cuối cùng của Chính phủ sẽ không chỉ tác
động đến thị trường ô tô hiện tại mà còn gửi đi thông điệp quan trọng về định
hướng phát triển công nghiệp trong dài hạn.

Trong bối cảnh sản lượng ô tô sản xuất, lắp ráp trong nước đã vượt 500.000 xe
mỗi năm và chiếm khoảng 65–75% thị phần nội địa, việc xây dựng một hành
lang pháp lý cân bằng giữa cải cách thủ tục và bảo vệ năng lực sản xuất trong
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nước sẽ là bài toán không dễ.

Nếu được thực hiện hợp lý, quá trình cải cách có thể giúp thị trường cạnh tranh
minh bạch hơn, giảm chi phí cho người tiêu dùng và thúc đẩy đổi mới công
nghệ. Ngược lại, nếu thiếu các công cụ kiểm soát phù hợp, ngành ô tô Việt Nam
có nguy cơ mất lợi thế ngay trên sân nhà trước làn sóng cạnh tranh từ bên
ngoài.

Nam Sơn
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